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INFRAESTRUCTURA DE LA

INTEGRACION

Antecedentes
A nivel de Presidentes
e Cumbre de Brasilia -

o Consejo de Guayaquil -
o XVII Cumbre del Grupo de Rio -

A nivel de Cancilleres

o 57 Asamblea de Naciones Unidas -
e Xl Reunion Grupo de Rio-Union Europea -
A nivel de Ministerios de Infraestructura

 Reunion de ITHO -
e Reunidén IIRSA Caracas -
Seminarios de Rio

* Proyectos de Integracion

e Participacion Publico y Privada en la Inversion

2000
2002
2003

2002
2003

2003
2003




LA LOGICA SUBYACENTE

 Proceso Actual
— Crecimiento Bajo/Demanda social insatisfecha
— Amenaza a la Gobernabilidad Democratica

e Proceso Inverso

— Sostenibilidad Democréatica

— Mayor Crecimiento/Satisfaccion demanda social

— Necesidad de Infraestructura

— Necesidad de recursos para la inversion productiva




OBSTACULOS

Paises endeudados
Crisis de confianza
Riesgo soberano
Credito restringido
Deficit fiscal

Urgente vs. importante
Naciones vs. regiones




*ADELANTOS SIGNIFICATIVOS DESDE LOS
SECTORES DE LA INFRAESTRUCTURA

Ejes de Integracion
Procesos Sectoriales
SOLUCIONES REQUERIDAS CON ESCASO AVANCE
Mecanismos innovadores de financiamiento
Tratamiento de la inversion en las cuentas publicas
‘NECESIDADES CONTINENTALES
Urgencias regionales
Seguridad portuaria
Respuesta al boom agricola

Articulacion politica y financiera




LA EXPERIENCIA URUGUAY
PARICIPACION PRIVADA

Rentabilidad financiera alta
TIR > 30%

PARTICIPACION PUBLICA

Rentabilidad social alta
Rentabilidad financiera baja

TIR > 8%
PARTICIPACION PUBLICO - PRIVADA

Rentabilidad intermedia
(90% de los proyectos)
8%0< TIR< 30%




LA EXPERIENCIA URUGUAY
Sector Transporte

INVERSION EN ACTIVOS FIJOS

Publico Privado P.P.P
Puertos C B A
Aeropuertos B A
Carreteras B C A
Vias C B A

Férrreas

A>B>C




LA EXPERIENCIA URUGUAY
UNA VISION ESTRATEGICA

*Una politica de plataforma de comercio y
Servicios

*Una politica de integracion territorial en la region

*Una politica de integracion modal en el transporte

*Una politica de uso eficiente de infraestructuras y
Servicios




Rivera

Aeroportuarias
10 Terminales Portuarias

Concordia®t 'sajto

BT i
1272 km de Carreteras SosalLnon
1628 km de Vias Férreas .
3 Terminales JS%wtana do Livramento

Jaguarao
Rio Branco
M ‘BOPIC%_IA
Ead 4
FRAY BENTOS>
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NUEVA PALMIR{E
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LA EXPERIENCIA URUGUAY
MEGACONCESION CARRETERAS

BID/BIRF GARANTIA

1IEFINANCIAMIEN
APORTES

ESTADO |
PEAJES
USUARIOS e ¢

BENEFICIOS

CREDITO

SECURITIZACIO
MERCADOS

C.vV.U

CAPITALES
¢ * SERVICIOS DE EXPLOTACION
SERVICIOS DE MANTENIMIENTO
SERVICIOS DE CONSTRUCCION

SECTOR PRIVADO
EMPRESARIO

IMPUESTOS




LA EXPERIENCIA URUGUAY
MEGACONCESION DE CARRETERAS

RESULTADOS POSITIVOS

- Independencia cuentas publicas

- Gestion segun derecho privado

- Principios de igualdad, competencia, publicidad
- Potenciar recursos fiscales

- Generar ingresos por precios

- Acceder a créditos

- Reducir costos

- Mejorar servicios

- Revitalizar construccion

- Equilibrar desarrollo territorial

- Promover integracion regional

RESULTADOS PENDIENTES

= Acceso al mercado de inversores institucionales

- Acceso al mercado global de capitales




LA EXPERIENCIA URUGUAY
NUEVO ESQUEMA MEGACONCESION

Otorga Concesion Contrata

S : Concesionario r P Institucion
upervisa Inanciamiento Financiera, Bancad

M.T.O.P.

Paga aporte
de capital

Aporta Recursos
Fideicomiso
I Contrata y supervisa obras
ey Convenio DNV

Empresas
Contratistas

l Verifica cumplimiento de obras

Obras y/o
Servicios

Aporta Recursos

Entrega

Obras




EL PROCESO DE GENERALIZACION Y
ABSTRACCION

*FONDO DE INFRAESTRUCTURA DEL
URUGUAY (FIU)

MEGACONCESION —»FIDEICOMISO DE CARRETERAS—F.I.U.

*FONDO DE INFRAESTRUCTURA DE
SUDAMERICA (FISA)




